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La història de la fotograa comença ocialment en 1839, amb la 
divulgació mundial del primer procediment fotogràc capaç de xar 
les imatges que es veien en la càmera fosca: el daguerreotip.
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FRAGA, DES DE L'AIRE

NOTES HISTÒRIQUES DE LA FOTOGRAFIA AERIA

Sota eix �tol, des del PONT DE FERRO, volem difondre vistes del nostre entorn més pròxim tal qual lo 
veuen les aus que solquen lo nostre cel. Cons�tueixen una recopilació oberta de fotografies aèries 
gràcies a les quals podrem apreciar meravelloses imatges molt diferents a les convencionals i preses 
des de dos possibles perspec�ves: a manera ver�cal (pla zenital) o l'obliqua on s'aprecia l'horitzó (pla 
picat).

En l'actualitat cada camí mos acostumem més a les fotografies aèries. Això és degut, d'una banda al 
fàcil accés a imatges que diàriament s'estan prenent des de satèl·lits ar�ficials col·locats a l'espai per a 
eix fi i per l'altre, amb l'ús dels drons, la presa d'estos �pus de fotografies ja no queda exclusivament en 
mans d'especialistes.

Per a l'obtenció de fotografies aèries és necessari la conjunció de dues disciplines: aeronàu�ca i 
fotografia. Per això, la seua història és la dels avanços tècnics i evolució de totes dos. Anem a veure.

1783 es l'any en que los germans Montgolfier van fer les primeres ascensions amb globus, 
universalment admeses.

La història de la fotografia comença oficialment en 1839, amb la divulgació mundial del primer 
procediment fotogràfic capaç de fixar les imatges que es veien en la càmera fosca: el daguerreo�p.
Si la fotografia és un invent recent, més encara ho és la fotografia aèria. La més an�ga que es conserva 
és una de Boston, de 1860, de James Wallace Black, que va fer des d'un globus aerostà�c cap�u que va 
pujar fins a uns 650 metres. Es conserva en el Metropolitan Museum of Art de Nova York.

Boston, 1860
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Però qui és considerat com el pioner de la fotografia aèria és Gaspard-Félix Tournachon (1820-1910), 
més conegut pel seu pseudònim, NADAR. A 1858 va aconseguir elevar-se amb un globus uns 80 
metres i fotografiar una població pròxima a París anomenada Pe�t Bicêtre. Desgraciadament la foto 
no es va conservar i la més an�ga que es coneix d'ell és una de l'Arc de Triomf de 1868.

A Nedar li van donar tanta fama els seus experiments fotogràfics des de globus aerostà�cs que va 
arribar a inspirar a Jules Verne per al seu llibre “Cinc setmanes amb globus” (1862) i per a un 
personatge protagonista de dues novel·les de “Viatge a la Lluna” sobrenomenat ARDAN (anagrama 
basat en un joc amb les lletres del seu pseudònim)

1865. NADAR, en la
cistella d'un globus.
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A Espanya, les primeres fotos des d'un globus cap�u, lligat a un cable, es van fer durant l'Exposició 
Universal de Barcelona al 1888. Antonio Esplugas (1852-1929) va aconseguir la concessió de retratar 
al públic que pujava en el globus anomenat El Cap�u, situat en el recinte de la fira i de fer les primeres 
fotos aèries. Poc abans s'havia creat el Servei d' Aerostación Militar situat a Alcalá de Henares.

1888. Exposició
Universal de Barcelona.

De les primeres fotos aèries crida l'atenció la soledat dels carrers. Això era pel fet que les plaques on 
s'havia de fixar la imatge necessitaven un període llarg d'exposició (de diversos minuts) durant los 
quals los elements a fotografiar no s'havien de moure. Si bé per a què la càmera es�gués quieta el 
procediment era ancorar els globus a terra (d'as� la denominació de Globus Cap�u), respecte a les 
persones que es desplaçaven pels carrers era impossible trobar-li solució.



Encara les moltes limitacions, la combinació d'un element que ascendia i un altre que captava imatges aviat va estar en 
el focus dels especialistes militars. A Espanya es va crear el Servicio de Aviación Militar a 1884. Dotze anys més tard va 
passar a denominar-se Servico de Aerostación Militar, sent nomenat director del mateix D. Pedro Vives Vic (1858-
1938). Est enginyer igualadí, considerat lo pare de l'aviació militar espanyola i que va arribar a ser ministre, va ser un 
fervent defensor de la introducció de la fotografia aèria en les unitats al seu servei sent lo nord d'Àfrica el camp 
d'experimentació per a les primeres proves.

Les possibilitats d'eixa nova tècnica es van aplicar a 1909, sobretot per a conèixer la situació al “Monte Gurugú”, de 
tràgic record per a l'exèrcit espanyol. Des de dos globus cometa (més estables que els normals) equipats amb les noves 
càmeres que fixaven la imatge a l'instant, l'exèrcit espanyol podia observar el camp enemic, topografiar-lo i controlar 
els desplaçaments de les tropes mores.

1909. Monte Gurugú
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Quan va esclatar la Gran Guerra (després coneguda per 1a Guerra Mundial) l'aviació estava en ple 
avanç i totes les potències van usar els avions per a diverses finalitats. Mitjançant la instal·lació 
d'una càmera fotogràfica a l'avió es podia disposar d'informació precisa del terreny i de la posició 
dels exèrcits enemics a distància del front.

Per a completar la relació històrica cal apuntar que, abans que arribés la fotografia des 
d'aeroplans, va haver-hi una experiència sense massa èxit, l'ús de coloms missatgers. Es col·locava 
una càmera lligada al colom que anava disparant automà�ca i periòdicament. Aviat es va 
descartar pel vol errà�c dels ocells.

Encara que no par�cipés en la guerra, a 1915, el Servicio de Aerostación Militar espanyol es va 
dotar d'un aeroplà amb càmera fotogràfica. La primera fotografia és una vista de Toledo.

1915. Toledo
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En el període d'entreguerres (1918-1939) es va desenvolupar tota la tecnologia relacionada amb 
l'aviació, realitzant-se importants avanços en el disseny d'avions, ús de materials, increment de la 
potència dels seus motors i elements de control de vol. Al seu torn es va iniciar l'ús civil amb la 
implementació de les primeres línies aèries de transport, de càrrega i viatgers. També es va 
començar a usar per a aixecaments topogràfics a par�r de fotos aèries. Esta sèrie d'avanços 
tecnològics, juntament amb el creixent impacte socioeconòmic que els avions van passar a �ndre, 
van fer que el període d'entreguerres sigui considerat com la “era d'or de l'aviació”.

Convençuda de l'enorme u�litat i possibilitats que es podrien derivar de la u�lització de la 
fotografia aèria, en 1927 es creava a Espanya la primera empresa privada de fotogrametria aèria, 
la Companyia Espanyola de Treballs Fotogramètrics Aeris, S. A. (CETFA). Van ser els seus socis 
fundadors persones directament vinculades amb els primers temps de l'aviació espanyola i amb 
alguns dels primers intents de realitzar aixecaments a par�r de fotografies aèries.

Aquell mateix any es va planificar els primers treballs per a la Confederació Hidrogràfica de l'Ebre, 
consistents en un reconeixement aerofotogràfic de la capçalera de l'Ebre, del llit i regadius. 
Treballs fotogràfics que servirien per a l'obtenció dels plànols parcel·laris de les zones regades i 
regables. Lamentablement los turbulents esdeveniments que havien de viure els espanyols, van 
truncar el projecte.

1927. Fulla de planificació corresponent a la Confederació Hidrogràfica de l'Ebre.
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També va ser una època en la qual los aviadors, la majoria d'ells veterans de guerra, van 
començar a impressionar al món amb les seues gestes i habilitats. En aquelles condicions 
l'interès de fotògrafs civils per pujar-se a un aeroplà i explorar noves variacions que oferir-
les als seus clients, estava al seu abast.

Si veure i fotografiar el món des de les altures és fantàs�c, fer-lo als anys 20 havia de ser 
al·lucinant. Així ho va entendre Josep GASPAR i SERRA (Manresa 1892-Barcelona 1970). 
Gaspar va ser un dels pioners de la fotografia aèria realitzant, a par�r de 1929, una sèrie de 
vols amb el seu amic Josep Canudas com a pilot. El seu fons personal, compost per 268 
fotografies, està conservat a l'Arxiu Nacional de Catalunya.

1929. Lleida
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A l'any 1931, en un d'aquells vols, va prendre una primera vista aèria de Fraga. Sirà una de 
les que composaran la sèrie que periòdicament s'anirà publicant en est bloc.

A 1945, un acord entre els Estats Units i Espanya va permetre que la força aèria nord-
americana fes una primera cartografia aèria, incompleta. La mateixa força va fer altres vols 
entre 1955 i 1956, la coneguda “Sèrie B” i popularment, “Vol Americà”. En esta ocasió 
l'Army Map Service, va sobrevolar fotografiant la major part del territori espanyol. Les 
seues fotografies també van servir per ob�ndre informació cadastral. L'Ajuntament de 
Fraga va adquirir les pàgines corresponents al seu terme municipal.

Los raders anys la fotografia aèria ha donat un gran pas amb les imatges per satèl·lit i s'ha 
conver�t en una font incalculable d'informació tant per als analistes militars com per a 
l'estudi de la geografia o l'ús comercial, industrial i arqueològic.
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Notes: 

Fotografies: Les fotografies de la sèrie han estat cedides a eis xat per Delta 95, La 
Comarca del Baix/Baix Cinca i particulars amb la finalitat d'estudi i divulgació. Per a 
qualsevol altre ús per part de particulars caldrà sol·licitar autorització al propietari 
dels drets d'autor.  
Maquetació: José A. CALDERÓ


